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Briab — Brand och Riskingenjorerna AB, har pa uppdrag av ALM Equity AB tagit fram ett Risk
PM, som ar en riskbedomning for den planerade bebyggelsen pa fastigheten Sickladon 361:1
och del av Sicklaén 40:11 samt del av Sickladn 133:1 pa Sickladn, Nacka kommun.

Denna handling &r en andra version dar ett resonemang om risken foér tagbrand lagts till.

Bakgrund, syfte, mal och avgransningar

I norra delen av Jarla stationsomrade planeras flerbostadshus fér narmare 400 bostader,
handel, service, restauranger och tunnelbanestation Jarla. De nya husen ar tankta att byggas
cirka 7 meter fran Varmdoévagen och cirka 30 meter fran Saltsjobanan.

Syftet med detta PM &r att beskriva den riskbild som rader vid aktuell fastighet och hur detta
bor paverka skyddsavstand och eventuella andra skyddsatgarder.

Malet med detta PM &r att kunna faststalla huruvida det finns ett acceptabelt skyddsavstand
mellan bebyggelse och vag respektive jarnvag, samt vilka eventuella skyddsatgarder som bor
vidtas.

Detta Risk PM avgransas till att endast beakta aktuellt planomrade och de riskkallor som
paverkar risken for olyckor i detta omrade.

Om riskhantering vid fysisk planering och styrande dokument

Plan och bygglagen

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till
mark som ar lampad fér andamalet med hansyn till bl.a. manniskors hélsa och sikerhet.
Vidare ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda marken pa
ett satt som ar [ampligt med hansyn till bl.a. skydd mot uppkomst och spridning av brand
och mot trafikolyckor och andra olyckshandelser.
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Rekommendationer fran Lansstyrelsen i Stockholms ldn

For att tydliggora vilken mark som, med hansyn till manniskors halsa och sakert och risken
for olyckor, ar lampad for andamalet har flera lansstyrelser i Sverige presenterat
vagledningar och riktlinjer for riskhansyn vid fysisk planering. Lansstyrelsen i Stockholms lan
har gett ut rekommendationerna Riktlinjer for riskanalys som beslutsunderlag (2003) [1] och
Riskanalyser i detaljplaneprocessen (2003) [2]. Dessa ar generella rekommendationer
betraffande krav pa innehall i riskanalyser i planprocessen.

Lansstyrelsen i Stockholms |an publicerade specifika rekommendationer rérande bebyggelse
intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods ar 2000 [3]. Lénsstyrelsen anser att
ny bebyggelse inte bér medges sa néra farligt gods-leder att transporterna med farligt gods
till slut omojliggors. | Riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods [4]
anges att riskerna alltid ska bedémas vid fysisk planering inom 150 meter fran transportled
for farligt gods.

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har givit ut rekommendationer fran ar 2016, ”Riktlinjer for
planlaggning intill vdgar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods” [5]. Har
rekommenderas att markanvandning intill transportleder for farligt gods generellt bor
planeras med de i Figur 1 angivna skyddsavstanden.
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anlaggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsférsorjning (bemannad) | C - centrum

L - odling och djurhalining | J - industri D - vard

P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel

T - trafik

N - friluftsliv och camping

O - tillfallig vistelse

P - parkering (dvrig parkering)
Z - verksamheter

R ~ bestksanlaggningar
S -skola

Figur 1. Beskriver Lansstyrelsen i Stockholms Lins rekommendation gillande bebyggelse invid vagar
dar transport av farligt gods sker.

Figur 1 skall tolkas som att bortanfér 75 meter fran en primaér led for farligt gods ar det
normalt sett lampligt att bygga bostader. Det ar mojligt att planera byggnader pa ett kortare
avstand fran riskkallor, forutsatt att en riskbedomning visar att riskerna ar tillrdckligt laga.



A

)

/
/ﬂ"\ Jarla Stationsomrade Norr

' ~ P ‘ Risk PM — Riskbedémning Jarla Stationsomrade Norr version 2 3av10
\ i 2021-04-20

Varderingsprinciper
Vid vardering av risker, forknippade med manniskors halsa och sakerhet, anvands normalt
fyra principer som utarbetats av Raddningsverket, nuvarande MSB [6]:

*

Fordelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor,
vara skaligt fordelade inom samhillet. | denna princip ingar att de som drar nytta av
en tjanst/verksamhet i samhallet ocksa bor kunna acceptera en hogre risk (som
skapats vid anvdndandet av denna tjdnst/verksamhet). Samma resonemang géller
ocksa motsatsen, dvs. de som inte nyttjar en tjanst/verksamhet inte ska behéva
acceptera lika stor risk.

Rimlighetsprincipen - Risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras ska alltid atgardas (oavsett riskniva).

Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till
den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfor.

Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i
form av handelser som kan hanteras av befintliga resurser dn i form av katastrofer.

Om den planerade bebyggelse

Planarbetet omfattar bade flerbostadshus och byggnader for handel, service och
restauranger samt den nya tunnelbanestationen Jarla. P4 omradet ligger idag en byggnad for
specialtandvard samt en restaurang. Norr om planomradet ligger ett antal villor och direkt

vaster li

gger Nacka Kyrkas kyrkogard. | séder angransar planomradet till Varmddévagen. Figur

2 nedan visar en oOversiktlig bild av den planerade bebyggelsens placering och omgivning.
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Figur 2. Planerad bebyggelse och dess omgivning. (Flygfoto himtad fran Lantméteriets karttjinst).
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For att inrymma en busshallplats kommer vagomradet att utékas mot planomradet. Mellan
planerad bebyggelse och Varmdovagen kommer det ga en cykelbana och trad skall planteras
mellan cykelbana och vag. Det finns inga planer for pakorningsskydd i dagslaget. Inga storre
hojdskillnader foreligger mellan vagen och planomradet, med undantag fér den ostligaste
delen i samband med viadukten. Dér ligger planomradet pa en férhojning och en betongmur
avskiljer omradet fran vagen. En generell gatuutformning for Varmdovagen visas i Figur 3.
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Figur 3. Den generella gatuutformningen fér Varmdodvagen forbi planomradet [7]. Planerad
bebyggelse ligger till vanster i bilden.

Pa andra sidan Varmdovagen ligger en bilverkstad med parkering och sedan Saltsjébanan
som ligger som narmast cirka 30 meter bort fran planerad bebyggelse. Figur 4 redovisar den
planerad bebyggelsens placering i forhallande till Varmdovagen respektive Saltsjobanan.
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Figur 4. Planerade flerbostadshus i forhallande till Virmdovagen (orange) respektive Saltsjébanan
(gul) [8].

Riskidentifiering kring den planerade bebyggelsen

| detta avsnitt presenteras vilka relevanta riskkallor som identifierats i den planerade
bebyggelsens narhet.

Transport av farligt gods

Varmdovagen som passerar ndrmast planomradet ar inte utpekad som transportled for
farligt gods. Det betyder att vdagen inte ar avsedd att anvandas for genomfartstrafik av farligt
gods, men ar inget garanti for att farligt gods inte férekommer. Om det finns verksamheter i
naromradet som hanterar farligt gods kan transporter till och/eller fran dessa verksamheter
forekomma pa Varmdévagen.

Varmdoleden (vdg 222) som passerar cirka 400 meter norr om planomradet ar utpekad som
primar transportled for farligt gods.

Spartrafik

Pa andra sidan Varmdovagen ligger Saltsjobanans station Saltsjé-Jarla. Kortaste avstand
mellan planerad bebyggelse och spar ar cirka 30 meter, se Figur 4. Sparet anvands endast for
kollektivtrafik och inget farligt gods transporteras langs sparet.
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Farliga verksamheter
Med farliga verksamheter menas har sddana verksamheter som hanterar farligt gods i storre
mangder, vilka vid hantering bedéms kunna utsatta omgivningen for en risk.

Circle K Terminal Sweden AB, Nacka

Vid Bergs oljehamn cirka 1,5 km norr om planomradet ligger Circle K Terminal Sweden AB
dar stora mangder drivmedel hanteras. Verksamheten hanterar bland annat petroleum och
andra drivmedel. Hanteringen innebar import via huvudsakligen fartyg, lagring och
utlastning till tankbil. Verksamheten bedrivs dygnet runt och terminalen omfattas av den
hogre kravnivan enligt Sevesolagstiftningen [9].

Drivmedelsstationer

Drivmedelsstationer hanterar brandfarlig vara i form av drivmedel som bensin och diesel. De
narmaste stationerna, Circle K Nacka Strand och OKQ8 Automat, ligger cirka 900 meter
respektive 1,2 km fran planomradet.

Kvalitativ riskbedomning for den planerade bebyggelsen

| detta avsnitt gors en bedémning av respektive riskkalla for sig.

Lansvadg 222/Varmddleden

Vagen ar en primar transportled for farligt gods vilket betyder att det generellt sett kan
forvantas att alla typer av farligt gods transporteras langs vagen, i olika utrackning. Enligt
Lansstyrelsen i Stockholms Lans rekommendationer [5], se Figur 1, kan ett avstand pa éver
75 meter fran transportled for farligt gods anses betryggande aven for kansligare typer av
verksamheter. Varmdéleden passerar cirka 400 meter fran planomradet vilket darmed
beddms som betryggande avstand med god marginal. Risken for paverkan av farlig-
godsolycka langs vagen bedoms darmed vara acceptabelt lag.

Varmdovagen

Passerar cirka 7-8 meter fran planerad bebyggelse i sodra delen av planomradet.
Hastighetsbegransningen forbi planomradet ar 50 km/h. OKQS8 Automat ligger langs
Varmdovagen cirka 900 meter vaster om planomradet (se Figur 5). Transporter av drivmedel
hit skulle kunna férekomma forbi planomradet. Stationen ligger dock i ndrheten av priméra
och sekundara transportleder for farlig gods. Transporterna bedéms i de flesta fall komma
fran och atervanda till dessa transportleder vaster om stationen vid drivmedelsleveranser till
stationen.
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Figur 5. Rekommenderade transportleder for farligt gods i omradet. Rott kryss markerar
drivmedelsstationen och rod cirkel markerar planomradet.

Eftersom transport av farligt gods forbi planomradet bedoms som mycket begransat utgors
den framsta risken fran Varmdovagen av pakorning. Detta géller inte for den Ostligaste
byggnaden pa omradet som skyddas av betongmuren i samband med viadukten.

| 6vrigt planeras inte fér nagot sarskilt avakningsskydd i anslutning till Varmdovagen.
Avstandet pa cirka 7 meter mellan viagen och planerad bebyggelse, samt de trad och
parkeringsytor som planeras mellan kérbana och byggnad, bedéms ha en bromsande effekt.
Det kan dock inte garanteras att olycksdrabbade fordon inte traffar planerad bebyggelse. |
Vagverkets (nu Trafikverket) publikation 2003:103 om vagdikenas funktion och utformning
hanvisas till studier om avakning dar det framkommer att fordon som kér av vagen i 100
km/h med en vinkel pa 10 respektive 20 grader nar cirka 2 respektive 6 meter fran vigen
[10]. For aktuella stracka med 50 km/h medfor darmed cirka 7 meter mellan kérbanekant
och ndrmaste fasad mycket lag risk fér skada pa planerad bebyggelse, eller personer, vid
avakning. Risken bedéms ddrmed som acceptabel.

Ursparning Saltsjobanan

Saltsjdbanan passerar planerad bebyggelse som narmast pa cirka 30 meters avstand.
Statistik dver ursparningsolyckor i Sverige visar att sannolikheten att en vagn hamnar sa
langt som 25 meter fran sparet vid ursparning ar mycket liten. Cirka 95% av ursparningarna
hamnar inom 5 meter fran sparet [11]. Det finns flera forutsattningar i detta fall som minskar
sannolikheten for en sadan lang ursparning.

¢ Sparet forbi planomradet passerar stationen Saltsjo-Jarla station. Detta innebar att
de flesta tag som passerar planomradet antingen saktar in eller accelererar fran
stillastdende i samband med plattformen. Hastigheterna forbi planomradet bedéms
ddarmed som begransade och risken i samband med ursparning fran bortre ralsen
begransas.

¢ Sparet ar en rakstracka forbi planomradet. En sviang hade kunnat motivera en 6kad
risk for ursparning. Vaxlar forekommer innan och efter stationen men pa sadant
avstand fran planomradet att ursparning till foljd av vaxelfel inte kommer paverka
planerad bebyggelse.
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¢+ Marken mellan spar och planerad bebyggelse ar relativt plan men planomradet
ligger cirka 2 meter hogre dn sparomradet. Hojdskillnaden bedoms minska
sannolikheten for att en ursparning nar planerad bebyggelse.

Sammantaget bedoms sparomradets karaktar och lage i forhallande till planomradet medge
fordelaktiga forhallanden som minskar sannolikheten for att en ursparning nar planerad
bebyggelse.

Tagbrand Saltsjobanan

Utover ursparing finns dven risk for tagbrand langs Saltsjébanan. Eftersom inget farligt gods
transporteras pa sparet ar det framst risken for brand i passagerarvagnar som beaktas.
Brandférloppen for en passagerarvagn kommer vara relativt langsamt jamfort med en brand
som involverar brandfarlig varor. Aven vid en fullt utvecklad tdgbrand bedéms avstandet pa
cirka 30 meter till narmaste byggnad vara tillrackligt for att férhindra brandspridning genom
stralningsverkan. Risken med avseende pa brandspridning bedéms darmed som acceptabel.

Tagbrand anses i de flesta fall inte motivera utrymning av byggnaden. Sakerhetsatgarder for
boende blir snarare att halla sig inomhus och stanga fonster och dorrar. Byggnaderna
medger dock dven utrymning i riktning bort fran sparet.

Rokutvecklingen fran branden skulle kunna sprida sig till de planerade bostadshusen.
Brandgaserna fran en tagbrand kommer drivas uppat av den termiska stigkraften fran
branden och avstandet gor att en relativt stark vind mot byggnaderna maste foreligga for att
brandgaser ska spridas konvektivt mot byggnaden. Starka vindar bidrar dessutom till att
spada brandgaserna pa grund av turbulens (i luften), vilket resulterar i att de brandgaser
som nar byggnaden i detta fall &r i lagre koncentration. Sammantaget beddéms brandgaser
fran en tagbrand kunna sprida sig till bostadshusen, men i begransad utstrackning. For den
begrdansade exponeringen bedéms inga atgarder vara nodvandiga for att na en acceptabel
riskniva.

Farliga verksamheter (Oljehamn och drivmedelsstationer)

Alla farliga verksamheter i ndrheten ligger med goda skyddsavstand till planomradet. Circle K
Terminal Sweden AB ligger pa cirka 1,5 km avstand. De olycksrisker som identifierats ar
framst brand, med rok som kan ge upphov till besvar, och utslapp av produkt, vilket kan ge
en negativ inverkan pa djur- och vaxtliv. Foretaget ar skyldigt att ordna tillbérliga rutiner pa
platsen samt att kontakta raddningstjansten i samband med insatser vid en allvarlig
olyckshidndelse samt i sa hog grad som mojligt begransa féljderna av olyckan [9]. Det langa
avstandet innebar att en allvarlig olycka med storsta sannolikhet inte kommer att paverka
planomradet. Rokutveckling fran en kraftig brand bedéms kunna ha tillrdckligt stora
konsekvensavstand for att na planomradet, men ar starkt beroende av vindriktning och
roken kommer dven spadas ut ju langre fran kallan den fardas. Risknivan bedéms som
acceptabelt I3g.

Drivmedelsstationerna ligger mer an 700 meter fran planomradet. Olycksrisker forknippade
med stationerna ar framst brand eller explosion i drivmedelscistern. Cisternerna ar
placerade under mark och konsekvensavstanden for sadana olyckor bedéms med stérsta
sannolikhet vara lagre dn 700 meter. Risknivan bedéms som acceptabelt I3g.
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Slutsats och rekommendationer

Riskkéllor har identifierats i det aktuella planomradets omgivning och inkluderar trafikleder,
transportleder for farligt gods, spartrafik och farliga verksamheter. En kvalitativ analys av
respektive riskkalla har visat att avstandet fran riskkallorna till planomradet ar tillrackligt for
att paverkan pa planerad bebyggelse pa planomradet ska vara mycket Iag. Risknivan for det
aktuella planomradet bedéms darmed ligga pa en acceptabelt 1ag niva, utan ytterligare
riskreducerande atgarder.

Utifran rimlighetsprincipen kan vissa atgarder dnda ses 6ver i de fall en hogre sidkerhetsniva
onskas. En sadan atgard kan vara att mojliggéra utrymning fran byggnaderna i riktning bort

fran sparet for att minska risken vid utrymning under tagbrand. Detta ar som tidigare namnt
redan mojligt utifran foreslagen utformning.

En annan sadan atgard &r att mojliggbra avstangning av byggnadernas ventilationssystem i
syfte att hindra brandgaser fran en tagbrand att ta sig in i byggnaderna. | férekommande fall
rekommenderas att avstangning sker manuellt via trapphusen. Automatisk avstangning av
byggnadens ventilationssystem, vid detektion av brandgaser, rekommenderas inte’.

Briab — The right side of risk

Handlaggare: Uppdragsansvarig:
Erik Bryngelsson Erik Oberg
Civilingenjor inom teknisk kemi Brand- och civilingenjor inom riskhantering

Version 1 av denna handling har kvalitetskontrollerats av Hakan Niva, brand- och civilingenjor inom
riskhantering. Tillkommande resonemang i version 2 har stamts av med Fredrik Nystedt,
brandingenjor och Tekn. lic.

1Sannolikheten for att en avstangning av ventilationssystemet blir nddvandig under byggnadens livstid, utifran narliggande
riskkéllor, bedoms som mycket lag. Ett automatisk system medfér sannolikhet for felutlosning vilket kan bli mer problematiskt
for de boende, @n den tankta nyttan.
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